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Il caro noli e container non
accennaadiminuire nei

Crescita. . porti di Genova e Savona.
Per i idis .
ezéﬁsﬂz e Perreggereleimprese

il traffico & cresciuto
del 6% nei primi otto
mesi dell'anno

riorganizzano la filiera.
Monica Zunino —p. 8

Caro container, le filiere si riorganizzano

Aumento. Il presidente Pitto (Spediporto): i noli in import toccano
i12mila dollari per container da 40 piedi, contro i 2mila del settembre 2020

Lallarme. Mancano anche gli autisti di tir: 2mila nella sola area Nord Ovest
Alcune supply chain su merci a basso valore cominciano ad essere interrotte
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J ¢ difficolta a reperire
materie prime e stock
di rifornimento, tra-
sportare uncontainer
daunportodellaCina

aun porto del Mediterraneo oggico-
sta anche sei volte di pil1 rispetto al-
T'anno scorso, itempidi consegna so-
noraddoppiati. E:un mixletale quello
cui sitrovanoa far fronte le aziende
di ogni settore ormai da mesi. Un mix
in cui giocano la carenza di stiva a
fronte diunadomanda dibeni esplo-
sa dopo il lockdown per il Covid, e
nuove naviinarrivo solo nel 2022, in-
sieme alla mancanza di contenitori
vuoti da riempire perle spedizioni. E
a complicare le cose sul fronte del
trasporto a terra si somma anche il
fatto che mancano autisti per i tir:

2mila nella solaarea del Nord Ovest.

«l noli in import sono a 12 mila
dollari per un container da 40 piedi,
contro i 2mila del settembre 2020 -
dice Alessandro Pitto, presidente di
Spediporto, I'associazione degli spe-
dizionierigenovesi - e si éallungato,
raddoppiando, il transit time cioé il
tempo che passa da quando hai la
merce pronta aquando arriva a de-
stinazione. Su alcune rotte si puo
aspettare anche un mese per trovare
spazio sulla nave mentre prima la
imbarcavamo su una nave che parti-
vadopo 4 0 3 giorni, poic’e il viaggio
chedurada 30 a33giorni.E poima-
gariquandola merce arriva non rie-
sci aconsegnarla perché non troviil
camion che la porti a destinazione.
Paghiperun servizio piti scadente»,

I portidi Genova e Savona, in que-

sto quadro hanno fatto il pieno di
traffico container che nei primi otto

mesi2021 e salito del 6% rispetto ad
agosto 2019, prepandemia, cavalcan-
dol’onda della ripresa.

Perle aziende, pero, I’altra faccia
della ripresa rischia di avere un
prezzo salato e qualcuno sta pen-
sando a riorganizzarsi. «Con questo
incremento vertiginoso del costo
deinoli e noleggio dei container, al-
cune supply chain vengonodi fatto,
su merci a basso valore, interrotte,
e determinano uno scompenso
enorme», commenta il presidente
della Camera di commercio di Ge-
nova, Luigi Attanasio.

Un esempio? «ll sapone, che pri-
masiproducevain Europa, adessoin
larga parte non si produce piu perché
ébasato sull'olio di palma indonesia-
no e malese — spiega -. Di norma i
truciolidi sapone arrivano in Europa
einItaliain sacchiinfilatiin un con-
tainer: le fabbriche li estrudono e

fannole saponette del colore e conil
profumo preferiti aggiungendoliqui.
Ora, acausaunpo’deicostidellama-
teria primae moltissimo dei traspor-
ti, sono inaccostabili. Quando si
esaurirannole scorte nei magazzini
sidovra trovare un altro modo per fa-
re le saponette. Questo implica pro-

blemi e opportunita. L'opportunita e
che questa situazione indurra gran
parte del mondo produttivo aragio-
nare sulle distanze delle proprie ca-
tene di alimentazione, che anche in
logica di riduzione delle emissioni di
Co2 non ha senso siano cosilunghe
equindirideterminera occupazione
in Europa. Di negativo ¢’é che pro-

durre queste cose in Europa non ha
glistessi costiche produrlein Asia».

Ragionare sureti d'impresaperla
logistica, da parte delle impreseita-
liane, potrebbe essere un’altra stra-
da, secondo il presidente di Assa-
genti, Paolo Pessina. «L’aumento
deinoli — dice - &la dimostrazione
che qualunque cosa succeda nel
mondo ha un impatto anche sulla
logistica in Italia, che le aziende
hanno demandato al cliente lavo-
rando franco fabbrica».
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Mix esplosivo. |l caro noli e container sta impattando pesantemente sulle imprese

Per i porti di Genova

e Savona pieno

di traffico container
che nei primi otto mesi
2021 é salito del 6%
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