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La strategia di Spediporto: piu traffici e occupazione con i vantaggi fiscali e doganali. «Cosi Genova potra cresceres

[l progetto della Green Logistic Valley
«Valpolcevera al servizio del porto»

LALOGISTICA

SIMONE GALLOTTI

a merce dal porto
sbarca e arriva in Val-
polcevera, il vero ful-
crologisticodellosca-
lo. E della citta. E quello il
grande retroporto di Geno-
va, perd «smart, innovativo e
sostenibile». Spediporto, I'as-
sociazione degli spedizionie-
1i genovesi, ha elaborato un
progetto che ritiene possa ri-
lanciare la valle attraverso la
Zona Logistica Semplificata
per far rinascere la Valpolce-
vera. Cosi come le zone eco-
nomiche speciali, si tratta di
aree all'interno delle quali so-
no previsti particolari agevo-
lazioni e incentivi per le
aziende insediate o che deci-
dono di insediarsi. «Una Zes
o una Zls, anche se rafforza-
te, si basano sulla presenza
di incentivi doganali e fiscali
peraltro limitati nel tempo. E
necessario invece mettere in
campo una componente fun-
zionale per creare sinergie
con le piccole e medie realta
imprenditoriali locali sul ter-
ritorio» spiega I'associazione
deglispedizionieri.

1l progetto Valpolcevera si
puo considerare come un
progetto pilota di Zls. «Il no-
stro progetto si propone diri-
scoprire la centralithd della
merce, di valorizzare quella
ricchezza che oggi viaggia,
quasi dinascosto, all'interno
deicontenitori che invece so-
no ben visibili sulle nostre
strade, nei piazzali dei nostri
porti» spiega il presidente di
Spediporto Alessandro Pit-
to.

«Insieme a operatori, im-
prese, amministrazioni e co-
mitati siamo convinti che Ge-
nova meriti di essere una cit-
ta del futuro—dice Giampao-
lo Botta, direttore generale
dell'associazione — Ecco per-
ché e importante sostenere
un progetto di Zona Logisti-
ca Semplificata che, suppor-

tando la nostra idea di Green
Logistic Valley, si porra gli
obiettividi valorizzare le pic-
colee medieimprese esisten-
ti attraendo nuovi investi-
menti, favorire 'exportitalia-
no e quello ligure, far cresce-
relesinergie traindustria, lo-
gistica ed alta tecnologia e,

infine, aumentare la qualita
della vita, dei servizi anche
attraverso 1'eco-sostenibili-
tar,

Una Green Logistics Valley
con un corridoio portuale
che gode di procedure doga-
nali semplificate e un corrido-
io interno integrato con la

Zls e l'utilizzo del 5G con il
BlueMedProject. 11 volano
creato dalla ZlIs potrebbe far
nascere anche nuove forme
diimprenditorialita. LaZona
Logistica Semplificata “raf-
forzata” del porto di Genova
«proprio nell'ambito dell'in-
novativo progetto di svilup-

podellaValpolcevera—conti-
nua l'associazione degli spe-
dizionieri genovesi - puo in-
nescare non solo un progres-
sivo incremento dell’offerta
innovativa ma anche un effet-
toreshorings.

«Frail 2012 e il 2017 sono
stati investiti 3,3 miliardi di

dollari in startup innovative
operantinellalogistica. AGe-
nova possiamo contare sulla
presenzadieccellenze tecno-
logiche, la cui punta di dia-
mante € costituita dall’lit,
che ha in programma l'aper-
tura di un Digital Innovation
Hub, che potrebbe essere
ospitato proprio in Valpolce-
vera» analizza il presidente
Alessandro Pitto.

1 benefici che potrebbero
derivare da una coincidenza
tra una Zona Logistica Sem-
plificata ed un Zona Dogana-

le Interclusa sono legati ai
vantaggi commercialied ope-
rativi che gli importatorie gli
esportatoriitalianoe stranie-
1i potrebbero trovare sul ter-
ritorio. E a Spediporto ne so-
no convinti: «Proiettare Ge-
nova ed isuoi trafficimercan-
tili in una dimensione ulte-
riormente aggiornatasignifi-
capoter valorizzare al massi-
mo gli strumenti ad oggi of-
ferti da alcuni importanti
strumenti normativi: Decre-
to Genova, Decreto Semplifi-
cazioni, Recovery Fund».

E cosi che gli spedizionieri
vogliono valorizzare il mer-
cato delle commodity, che
hafattononsolola fortunadi
numerosi porti nel mondo
ma che oggi ha rilanciato su-
gli scenari internazionali an-
che il Porto di Trieste. Tra le
tante possibilita che si pre-
sentano a Genova «C’é quel-
ladidiventare sede diimpor-
tanti depositi allo stato este-
ro abilitati dove “buffer
stock” o stock regolari posso-
no essere inseriti all'interno
di moderni magazzini robo-
tizzati, in prossimita della
aree economiche di consu-
mo. Questi aspetti sono oggi
una vera calamita non solo
per gli operatori della logisti-
ca ma anche, e soprattutto,
per il mondo della finanza»
dicono gli spedizionieri. Ge-
nova potrebbe diventare, at-
traverso un potenziamento
della sua offerta di depositi
allo stato estero (Zfd), sede
diimportanti soft-commodi-
ty, come il caffé, prodotti co-
loniali, cacao e metalli ferro-
si. «L'idea di Spediporto —
spiega ancora Botta — & quel-
la di una Genova che deve
ambire ad essere citta del fu-
turo e della tecnologia, dove
logistica, blu economy e ser-
vizidovranno portare al terri-
torio crescita, occupazione e
qualitadellavita». —
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L'OBIETTIVO

Con la Green Logistic Valley, il porto di Genova potrebbe
avere un corridoio logistico privilegiato perlemerciinar-
rivo e destinate ai mercati del Nord Europa e dell’Italia.

| COSTI

Gli investimenti dovrebbe concentrarsi sugli spazi adibiti a
retroporto, masecondo Spediporto, potrebbero essere com-
pensatidalle nuove realta produttive e dai postidilavoro.

| TEMPI

E inevitabile pensare che Porizzonte temporale debba
Conla nuovadiga Genova conta d poter arrivare a S milioni coincidere con quello indicato dall’Europa nel Recovery
diteu e conquistare cosilaleadership del Mediterraneo Fund: il 2026 saral’anno disvolta peril porto di Genova.

La Valpolcevera & un corridoio naturale per le merciche Conilavori previsti dal piano straordinario, come il cantiere
viaggiano indirezione del porto e dei mercatidirriferimento ner la nuova galleria di Molo Nuovo, aumenterannoi treni merci




