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Flotte mercantili
in allarme, a rischio
280mila marittimi

Logistica

I marinai russi e ucraini
sono il 14% di tutta la forza
lavoro globale del settore

Raoul de Forcade

IImondodellalogistica tremaperla
guerra avviata dalla Russia contro
I'Ucraina. I portidiOdessae Mariu-
polsono bloccatie, dali,lemercinon
possono muoversi, in particolare
l'acciaiodestinatoalloscalodi Mon-
falcone; ma il conflitto rischia di
avereripercussioniimmediatean-
chesuitrasporti viamare e sugom-
ma, per la larga presenza di perso-
nale ucraino e russo,

Un campanello d’allarme € stato
suonato dall’lcs (International
chamber of shipping), che rappre-
senta I'80% della flotta mercantile
mondiale. L’associazione spiega
che, nelcasoin cuilaliberacircola-
zione dei marittimi ucraini e russi
fosse ostacolata, siavraun’interru-
zione della supply chain. Perché &
rilevante, alivello globale, ilnume-
ro di lavoratori del mare di quella
nazionalita. [1 Rapporto sulla forza
lavorodei marittimi, pubblicatonel
2021daBimco(Balticand interna-
tional maritime council) e Ics, ri-
porta che 1,89 milioni di marittimi
stanno attualmente facendo viag-
giare oltre 74mila navi nella flotta
mercantile globale. Diquestaforza
lavoro totale, 198.123 marittimi
(10,5%) sono russi(71.652 ufficialie
126.471 comuni). L'Ucraina conta
invece 76.442 marittimi(4%), trauf-
ficiali(47.058) e comuni(29.383).In
totale 274.565 persone che rappre-
sentano il 14,5% della forza lavoro
marittima globale.

«Lo shipping - spieganoitecnici
dell’Ics - ¢ attualmente responsabile
del movimento di quasi il 90% del
commercioglobale. I marittimiso-
nostatiin primalinea nellarisposta
alla pandemia, assicurando che le
forniture essenziali di cibo, carbu-
rante e medicinali continuasseroa
raggiungere lelorodestinazioni. Per

mantenere questo commerciolibe-
ro,devono poter imbarcarsi e sbar-
care liberamente dalle navi, per i
cambidiequipaggi,intuttoilmon-
do». Con i voli cancellati nell’area
della guerra, «questo diventera
sempre piudifficile. E anchelacapa-
cita dipagareimarittimideve essere
mantenutatramite isistemibancari
internazionali (e qui siallude airi-
schiche comporterebbe l'espulsio-
nedellebancherusse dalsistema di
pagamento Swift, ndr)».

Ics aveva gia in precedenza av-
vertito di una carenza di marinai
mercantili. Unasituazione che é sta-
ta aggravata dalle restrizioni di
viaggio causatedalla pandemia, con
imancati cambi di equipaggio che
hanno provocatoil prolungamento
del periodo in mare per 10omila per-

sone contrattualizzate. «Chiediamo
atuttele parti - dice Guy Platten, se-
gretario generale dell’Ics - digaran-
tirecheimarittiminon diventinoil
danno collaterale in qualsiasiazione
cheiGoverni o altri possano intra-
prendere». Maanche 'autotraspor-
to corre pit di unrischio.

«Il 30% circa dei trasportatori
stranieri - afferma Giampaolo Botta,
direttore generale di Spediporto,
I'associazione degli spedizionieridi
Genova - édinazionalitaucraina. Si
trattadioperatori che hanno vistile-
gatiaipermessidilavoroe, spesso,
le famigliein Ucraina. Conlaguerra
potrebbero avere difficolta a uscire
dal Paese. Sotto il profilo del tra-
sportomerciviamare, invece, éan-
cora presto per capire gli effetti di
questa guerra». Un parere condiviso
da Francesco Parisi, alla guida del-
I’'omonima casa di spedizioni trie-
stina, il quale aggiunge: «Siamo so-
ci, nella Piattaformalogistica diTri-
este, dei tedeschi di Hhla, i quali
hanno un terminal a Odessa che e
stato appena chiuso. Ma e ancora
prematuro dire qualisaranno glief-
fetti diquesta guerra. Peroinsoanni
dilavorononavevo maivissutouna
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‘ FRATELLI COSULICH
Ferme a Mariupol
le bramme d’acciaio
destinate agli
stabilimenti italiani
di Metinvest

simile situazione d’'incertezza».

Se per glispedizionierinon sono
ancora chiari gli effetti sulle merci
dell'invasione,l'imprenditore dello
shipping Augusto Cosulich, rientra-
toa Genova daKiev, dove curavala
logisticadelgrupposiderurgico Me-
tinvest (che ha due stabilimenti in
Italia), ha toccato conmanolasitua-
zione. «Abbiamounanave a Mariu-
pol-spiega - che deveancoraimbar-
care 4milatonnellate dibrammeda
portarea Monfalcone, Orail portoe
fermoelostretto diKerk e chiuso».

DaMariupol siimbarcanoisemi-
lavorati, prodottiinloco, diretti, at-
traverso lo scalo di Monfalcone, agli
stabilimenti di Verona e San Giorgio
di Nogaro. Un trafficodicirca tre mi-
lioni di tonnellate per i porti del-
I’Adriatico,che per oraefermo. Eso-
no sospesi gli investimenti futuri
della Fratelli Cosulich, che prevede-
vano I'acquisto di tre navi in joint
venture con Metinvest. «L'idearesta
- dice Cosulich - sesi risolvera tutto
in tempi brevi. In ogni caso, il busi-
ness in qualche modo si sistema.
Siamoinvece preoccupati perla vita
elasicurezza delle persone che co-
nosciamo e che sono las.
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Logistica in difficolta. Container nel porto di Amburgo
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