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Genova, duro hotta e risposta a (poca) distanza tra i due candidati a sindaco davanti alla comunita dello scalo

Bucci-Dello Strologo, scontro sul porto
Scintille su gronda e depositi chimici

ILCASO

Monica Zunino / GENOVA

1 primo confronto, seppu-

reancoraadistanza, “scal-

da” la campagna elettora-

le e alzaitonipassando at-
traverso i temi che riguardano
il futuro del porto: la Gronda,
ladiga, i depositi chimici, e an-
che la natura giuridica delle
Autorita disistema portuale. Il
sindaco Marco Bucci eil candi-
dato progressista Ariel Dello
Strologo aprono la contesa
elettorale avvicendandosi sul
palco dell’assemblea di Spedi-
porto, 'associazione degli spe-
dizionieri genovesi, a pochi
metri e a una manciata di mi-
nutididistanza. Tanto che Del-
lo Strologo appena seduto at-
tacca «Avrei avuto pill piacere
a un confronto diretto». Ma i
due non si sono nemmeno sa-
lutati.

Si parte con la Gronda, e il
botta e risposta ancora prima
disalire sul palco. «Mistupisco
che si continui ad aspettare
qualcosa da parte mia quando
sono cinque anni che al gover-
no siedono il sindaco Buccieil
presidente della Regione Toti:
cidobbiamo chiedere in realta
come mai non sia partita pri-
ma» attacca Dello Strologo.
Immediata la replica. «Dello

Strologo si dovrebbe vergo-
gnare, perché sono quelli che
lo sostengono che hanno bloc-
cato tutto al governo — dice
Bucci - Non solo dice che vor-
rebbe meta Gronda ma ha an-
che il coraggio di sostenere
che quelli che sono con lui
Ihanno difesa». E ancora
«Qualunque esitazione sulla
Gronda e inaccettabile. Chi
non & d’accordo non dovrebbe
nemmeno partecipare a que-
sto incontro» e Bucci strappa
I'applauso. «Ne abbiamo biso-
gno come il pane da 20 anni, e
dire che se ne puo fare meta, si-
gnifica che non si pensa direa-
lizzare la Gronda, ma il poten-
ziamento della A7 e questo &
prendere in giro i cittadini».
Allinterno della coalizione
progressista I'opera non & vi-
sta con grande favore, Dello
Strologo non puo che ammet-
terlo, ma «credo che in questo
momento la citta debba chie-
dere a gran voce che i lavori
partano» dice e aggiunge
«Non ho detto facciamo parti-
re “solo” laA7, ho detto faccia-
mo partire la A7: il raddoppio
¢fondamentale». Un'operazio-
ne su cui concorda anche Lugi
Attanasio, il presidente della
Cameradicommerciodi Geno-
va, che & sul palco con il presi-
dente di Spediporto Alessan-
droPitto.

1l tema della ricollocazione

MARCOBUCCI
CANDIDATO CENTRODESTRA
SINDACO DI GENOVA

«Sulla Gronda il mio avversario

sidovrebbe vergognare

Sono quelli che lo sostengono

che hanno bloccatoiil progetto

In Fiera un nuovo hub dedicato alle
imprese dell'economia del mare»

dei Depositi chimici ¢ il secon-
do terreno di scontro. Bucci
spiega che spostare i serbatoi
chesonoaMultedoa pochime-
tri dalle case «& un dovere per
ilsindaco di Genova e mistupi-
sce che imiei predecessorinon

ARIEL DELLO STROLOGO
CANDIDATO CENTRO SINISTRA

SINDACO DI GENOVA

«Mistupisco che siaspettino

qualcosa da me:al governo nei

lo abbiano mai considerato ta-
le: appenasi ¢ aperta una possi-
bilita tecnica abbiamo deciso
di realizzarlo». Il “no” a Ponte
Somalia del centro sinistra era
gia noto, e adesso ci sono an-
che le ipotesi alternative lega-

passati S annic'erano Bucci e Toti
| depositi chimici dovrebbero
traslocare sulla nuova diga

o nell'area del Porto Petroli>»

teanche alla stesura del nuovo
Piano regolatore portuale che
ancora manca e che secondo
Dello Strologo potrebbe risol-
vere il problema non solo dei
depositi costieri di Multedo
«madi tutta la chimica che og-

gi & disseminata sul porto». La
primaalternativa ¢ legataa un
disegno alternativo della nuo-
va diga rispetto a quello attua-
le e laltra & lo spostamento
nellarea del Porto Petroli.
«Qualche tempo fail consulen-
tenominato dalRinae utilizza-
to dal porto di Genova ha
espresso riservesull nuova di-
ga perché dice che il progetto
rischia diessere molto pitione-
roso del previsto e i lavori po-
trebbero durare anche 15 an-
ni» dice Dello Strologo. Bucci
risponde a muso duro, sempre
a distanza: «Mi hanno detto
che vuole rifare un dibattito
pubblicosulladiga. Eimpazzi-
to? Ma chi gliela fa la strategia
elettorale: i Cinque Stelle?
Sansa? Lasualeadership e sot-
to le scarpe se si fa dire che la
gronda non la vuole, la diga
nonlavuole».

Sul tavolo anche il progetto
degli  spedizionieri della
Green logistic valley nella Val-
polcevera che mette d’accordo
icontendentie Toti: «Nei pros-
simi anni vedremo fiorire una
serie di infrastrutture impor-
tanti: le zls e gli interporti oltre
l'appennino vano costruiti in-
sieme agliimprenditoriche de-
vono affiancarci». E poi la par-
tita, aperta anche con I'Euro-
pa, sulla natura delle Authori-
ty. Buccisischieraafavoredel-
lasocieta per azioni, che nonri-
fiuta neppure Dello Strologo,
preoccupato pero soprattutto
chelebanchinerestino pubbli-
che: «farle diventare private
non sarebbe la soluzione giu-
sta». Bucciannunciaintantola
realizzazione diunhub dedica-
to alla blu economy e alla logi-
stica nel posto pitt bello vicino
al mare di Genova: ci sara un
palazzo nel Waterfront di Le-
vante. Ne abbiamo parlato
con Renzo Piano ed & molto
contento». —

Allarme degli spedizionieri: «L 'integrazione non porta vantaggi al consumatore finale». La previsione di Pessina: «Possihili altri sharchia terrax»

«LLe compagnie pronte a investire ancora in banchina»

ILDOSSIER

Simone Gallotti / GENOVA

Itri sbarchi a
terradegliar-
<< matori? Epos-
sibile. Penso

che possa esserci un disegno
ulteriore, ma questo prescin-
de dai vantaggi fiscali». Paolo
Pessina, presidente di Assa-
genti, lascia intendere che le
grandi compagnie sono pron-
te ad altre operazione di inve-
stimento sulle banchine e sul-
lalogistica. L'occasione per la
previsione arriva con I'assem-
bleadi Spediportoieria Geno-
va. «Negli anni le grandi linee
hanno acquisito quote nei ter-
minal, ma questo non ha avu-
to impatti sulla concorrenza:
nel panorama dello shipping
cisono grandi operatori come
Psa e Dp World - spiega il nu-
merouno degli agenti maritti-
mi genovesi- Anche sul fronte
dei clienti: non e acquisendo
case di spedizione, ad esem-
pio, che I'operazione si giusti-
fica sotto il profilo dei vantag-
gi fiscali. E un fenomeno che
avviene da tempo e il mercato
€ rimasto competitivo. E poi
voglio ricordare che & vero
che le compagnie fanno utili
incredibili, ma questo ¢ avve-
nuto solo negli ultimi 2 anni,
mentre per dieci anni sono sta-

ALESSANDROPITTO
PRESIDENTE
SPEDIPORTO

«C'guntemaforte
diaccesso

alla capacita
ditrasporto cherischia
diimpattare

sulla nostra categoria»

teinsofferenza».

Il presidente di Spediporto,
Alessandro Pitto, all'ultima as-
semblea dopo 6 anni di man-
dato, lancia un allarme: «L’ac-
cesso alla capacita di traspor-
tooraé un tema: se questo ac-
cesso alla capacita € condizio-
nato dall’'obbligo di acquista-
reservizi che tradizionalmen-
te sono offerti dagli spedizio-
niere, allora per noi € un pro-
blema. Ma dobbiamo chieder-

PAOLOPESSINA
PRESIDENTE
ASSAGENTI

«L'integrazione
verticale

dei grandi carrier
non vuol dire
chelaconcorrenza
non ci sia piu

ci: & un problema solo per noi
spedizionieri o anche per il
consumatore finale?». Il tema
centrale della tavola rotonda
dell’assemblea ¢ quindi l'inte-
grazione verticale, lo sbarco a
terra degli armatori. E Pitto lo
ha posto anche nella relazio-
ne: «Non si puo continuare a
considerarelalogisticaunme-
ro centro di costo». Stefano
Messina, presidente di Assar-
matori, non & d’accordo:

GIULIO SCHENONE
V.PRESIDENTE
TERMINALISTICONFINDUSTRIA

«Dobhiamo poter
giocare con lo stesso
mazzo dicarte

I global carrier hanno
un trattamento
fiscale difavore»

«Non e cosi - dice dal palco -
Perche sarebbe contradditto-
rio rispetto all'integrazione
verticale. Oggi la nave non &
piti un asset fondamentale, il
ferro & sempre meno impor-
tante». E sulla polemica sugli
aiutiagliarmatoriche investo-
no nelle logistica, ¢ Giulio
Schenone, vice presidente dei
terminalisti di Confindustria
Genova, ad aprire le danze:
«Feport- lafederazione chera-

STEFANO MESSINA
PRESIDENTE
ASSARMATORI

«Per gliarmatori
lalogisticanoneun
mero centro di costo
Sarebbe
contraddittorio

con lastrategia»

duna i terminal europei , ndr-
portaavantida tempo unabat-
taglia di equita: i player sul
mercato devono poter gioca-
re con lo stesso mazzo di car-
te.Oggil'integrazione vertica-
le delle societa armatoriali &
ormai un dato di fatto e i glo-
bal carrier dal punto di vista fi-
scale hanno un trattamento
di favore». L’Authority invece
éprontapervarareil pianore-
golatore portuale: «Siamo in

PAOLOPIACENZA
SEGRETARIO GENERALE
ADSP GENOVA E SAVONA

«Siamo prontia
iniziare il percorso

del pianoregolatore
portuale: tra qualche
mese cominceremo
conitavolidiascolto»

un momento di ascolto e sia-
mo pronti ad avviare i tavoli
di approfondimento nei pros-
simimesi perché dopoildocu-
mento di pianificazione stra-
tegica che ¢ stato formalmen-
te approvato dal ministero
ora dando avvio ai lavori del
Piano regolatore portuale.
Questo avverra in una serie di
tavoli con I'ascolto delle cate-
gorie e con strumenti di sinte-
siecondivisione». —



